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schnell wie miglich verl4sst,
hat eine Chance, sich vor
Flammen und giftigen Ga-
sen zu retten. Verkehrsflug-
zeuge miissen so konstruiert
sein, dass sie innerhalb von
90 Sekunden evakuiert wer-
den kiinnen - selbst wenn
die Hilfte der Notausgiinge
blockiert ist. Doch es hat sich
gezeipt, dass die Fluggiiste im
Ernstiall nicht geduldig in ei-
ner Reihe warten, bis sie mit
dem Hinausgehen dran sind,

Panische Flucht Dic 23-jshri-
ge Mildred Furlong saff in
dem Ungliicksflugzeug, das
2007 auf Phuket abstiirzte
und 81 Menschen in den Tod
riss. Mildred tiberlehte. Als
wir aulschlugen, wurde alles
dunkel. Alles brach zusam-
men*, so die Kanadierin, Bin
Passagier sei vor ihr in Flam-
men aufgegangern, viele hit-
ten wild um sich
geschrien  und
versucht, aus dem
brennenden

Wrack zu flich-
ten. Einige beka-
men in der Hektik

26. August, Miinchen: Das Trihwerk der Italian Air Dolomiti brennt

weise weill man aber nicht,
ob dieser auch intakt und
henutzhar ist.”

Vom Flugpersonal konnte
den 132 Passapieren des Un-
gliicksfluges OG 269 in Phu-
ket niemand mehr helfen -
wdie waren alle tot”, berich-
ten die beiden Freunde
Christoph ~ Falchetti  und
Marcel Squinebal. ,Ein lau-
ler Knall—mit dem Einschlag
war alles aus.” Sguinobal riss
sich den Gurt auf, suchte
nach seinem Partner und
packte Falchetti am Armel.
Jlch schrie nur noch: Raus,
raus, raus! Es waren zwei bis
drei Reihen bis zum Notaus-
gang. Dort haben sich die
Menschen schon gedringt®,
50 Squinobal. Als an Bord
dann Feuer ausbrach, gerie-
ten die Menschen in Panik,
WLs war alles voller Rauch
und heifl ohne Ende. Fiinf
Reihen wor mir
konnte ich nichis
mehr sehen.”

Professor  Ed
Galea: .In dieser
Situation den
Ausgang zu fin

den Gurt nicht den ist schwer.
auf, andere halfen Wenn Galea fliegt,
Angehdrigen und zihlt er deshalb
Freunden  beim £ schon beim Start
Hinauskommen die Sitzreihen bis
und liefen damit zum  niichsten
wertvolle Zeit ver- i Motausgang. .So
streichen. ”'.Ner im Notfall finder grrlagn die
In seiner Studie  ©IN paar Regeln rettende Tiire
zeigt Galea auf,  kennt,erhht  auch bei dichtem
dass Passagiere, die Ulberlebens- Mauch.”
die mit Fremden -
unterwegs waren, chance, Krabbeln ~ Feuer
sich meisten nur Ed Galea und Rauch fordern
ums eigene Uber-  Universitatvor Greenwich— beil einem Flug-

lehen kilmmerten
=und damit Erfolg hatten.
Die  Mitarheiter  des
Greenwich-Teams  fanden
auch heraus, dass Passagiere
im Ernstfall nur selten den
Anweisungen des Kabinen-
personals Folge leisten, ,In
echten Motsituationen ent-
scheiden sich viele gegen die
Durchsagen der Crew und
versuchen den Ausgang zu
erreichen,
nichsien liegt", heilit es in
der Studie. Ungliicklicher-

der ihmen am’

zeugungliick  die
meisten Toten, Uberlebende
von Phuker hielten sich Klei-
dungsstilcke vor das Gesicht
und hantelien sich auf allen
Vieren in Richtung Ausgang -
und handelten damitinstink-
tiv richtlg. Rauch und giftige
Gase stiegen in der Kabine
auf, nurunien blieh noch Luft
zum Atmen.

€3 INTERNET
hittp:fifseg gre.ac.uk/fireffire_
salety_lips html

> MaBnahmen-Katalog

Die zehn lebensrettenden Tipps fir den Notfall

Fluggesellschaft Achren

Sie auf die Wahl der
Airline. 62% der verunfall-
ten Flugzeuge sind idlter als
15 Jahre. Das Unfallrisiko
afrikanischer Airlines ist 30-
mal hither alsjenes bei ame-
rikanischen Fluglinien. Je
grivBer eine Passagicrma-
schine, desto sicherer ist sie.
Fliegen Sie wenn miglich
nur Non-Stop-Flitge. 83 von
100 Unfillen  passieren
wihrend der Start-, Steig-,
Sink-und Landephase.

Sitzplatz Befindet sich

der Notausgang in-
nerhalb der nidchsten sie-
ben Sitzreihen, erhiht sich
laut  Langzeitstudien  die
Chance, einen Flugzeugab-
sturz zu fiberleben, enorm.

Alkohol Vermeiden Sie

Alkohol oder Schlaf-
tahletten vor und wihrend
des Fluges. Ist Thr Reak-
tionsvermigen  gehemimt,
treffen Sicim Notfall falsche
Entscheidungen und min-
dern damit ihre Uberle-
benschancen.

Anweisungen Priigen Sie
sich die Sicherheits-
hinweise des Flugpersonals

genau  ein.  Sie  milssen
selbst wissen, wo sich die
Schwimmwesten,  Alem-
schutzmasken und Notaus-
ginge befinden, Achtung:
Die Steflen kinnen je nach
Flugzeugtyp variieren.

Sicherheitsgurt Machen

Sie sich noch vor dem
Start mit dem Verschluss-
prinzip des Gurts vertraut,
Offnen und schliefen Sie
ihn, um im Notfall schneller
reagieren  zu  kiinnen.
Lassen Sie wiihrend des
gesamten Flugs den Gurt
geschlossen, Im Fall von

stiirkeren Turbulenzen bis
hin zum Notfall sind sie so
am besten geschilize.

Notausginge Prégen Sie

sich ein, wie viele
Reihen Sie vom néchsten
Notausgang entfernt sind.
Sallte es zu starker Rauch-
entwicklung kommen,
kiinnten Sie sonst die Ori-
entierung verlieren.

Wasserlandung  7iehen
Sie die Weste, die sich
unter dem Sitz befin-
det, noch  am
Platz an. Was

. Diesichersten Plitze im Flugzeug
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aber viele nicht wissen: Auf-
blasen darf man die Weste
bei einer Nodandung am
Wasser fiir eine reibungslo-
se Evakuierung erst auRer-
halb des Flugzeugs!

Rauchentwicklung Fines
W der prifien Risiken
nach einem Absturz ist
schwarzer Rauch. Er behin-
dert die Sicht, macht das
Atmenunméglich. Deshalb:
Am Boden Richtung Aus-
gang kriechen und dabei
ein nasses Kleidungsstiick
vor Mund und Nase halten.

Hilfe Kiimmern Sie sich
um Thre eigene Sicher-
heit. Im Extremiall entschei-
den 90 Sekunden Uber Leben
und Tod. 5o zynisch es

klingt: Da kann
) Hilfe r#d-
lich sein.

Absturzstelle Entfernen
Sie sich nicht weiter
als 500 Meter von der Un-
fallstelle. Dort suchen Ein-
satzkrifte zu-
: erstnach Uber-
. lebenden.
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